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III COPA SAO PAULO LIGHT DE KART - RBC
REGULAMENTO TECNICO - 2010

ARTIGO 1° - Somente poderdao ser utilizados os equipamentos homologados, ou
autorizados, pela CBA ou CIK/CBA.

Paragrafo 1° - Tudo aquilo que ndo é especificamente permitido neste Regulamento
& expressamente proibido e, sendo assim, todos os itens omissos neste Regulamento
deverdo encontrar-se nas suas caracteristicas originais.

Paragrafo 2° - E permitido, para todas as categorias, 0 uso de conta-giros e medidor
de temperatura, velocidade, tempo de volta e, ainda, horimetro, fixado junto a bobina.
E proibido o uso de qualquer tipo de radiocomunicagao, telemetria ou, ainda, qualquer
tipo de ligacdo elétrica/eletronica ao sistema elétrico/eletronico do motor do kart.

ARTIGO 20 - ALTERA(;6ES TECNICAS GERAIS PARA TODAS AS CATEGORIAS
(Exceto Para as Categorias Mirim, Cadete e Super F4)

1) - Somente serao permitidos carburadores Nacionais, qualquer marca
homologado CBA.

2) — Somente poderao ser usados carburadores tipo borboleta.

3) — A preparacao interna dos carburadores é livre. Somente serdo controladas as
medidas na altura do difusor e a medida do corpo na altura da borboleta de
aceleracdao, quando o regulamento da categoria exigir. Externamente deverao ser
mantidas as caracteristicas do fabricante.

= Para todas as categorias da III Copa Sao Paulo Light de Kart — RBC, fica
proibido o uso de carburadores de 3 agulhas.

4) - Fica proibida a utilizagdo de bomba auxiliar para combustivel.

5) — Nas medidas para o item carburador, ja estao incluidas as tolerancias.

6) - Juntas — As juntas de vedacdo no pé do carburador/flange, flange/piramide e
piramide/bloco, deverao manter suas funcdes de vedacdo, ndo podendo ocasionar
entrada de ar falsa, sendo livre a quantidade de juntas utilizadas bem como a
espessura das mesmas.

7) - Piramide — Devera apresentar a marca do fabricante, sem trabalho, e nao podera
ocasionar entradas de ar.

8) - No conjunto motor/carburador, ndo podera haver entrada de ar falsa, em hipotese
nenhuma.

9) — Sera obrigatdrio o uso de silencioso de carburador “intake silencer” fornecido por
sorteio pela RBC, sem nenhum trabalho, ou modificacdo de qualquer espécie tanto
interna como externa.

10) - Ignicdo - Homologadas ou autorizadas CIK/FIA. Todo sistema de avango e
retrocesso progressivo e todo o sistema de circuito eletronico que possam variar
quando o kart estiver em movimento sao proibidos. Exceto para os motores que
tiverem ignicdes com limitador de giro. Todas as ignicdes serao fornecidas e lacradas
junto ao motor pela RBC PREPARACAO DE MOTORES.
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As ignigOes deverao ter tanto a amperagem quanto a curva de avango, similares com
as do fabricante.

As marcas e numeragao da ignicao nao poderao estar adulteradas de nenhuma forma,
inclusive os niumeros da bobina do rotor deverao estar totalmente legiveis sob pena de
desclassificagao do piloto. Podera estar envolvida por uma protecdo com intuito de
lacre instalado pela RBC.

11) - Vela — Nao podera apresentar trabalho. A rosca devera ter diametro de 14mm,
comprimento 19mm e passo de 1,25mm. O anel de vedacdo nao podera ser retirado, e
a rosca da vela devera estar faceando com a superficie interna do cabegote.As velas
autorizadas serao somente as seguintes: NGK B9ES, b) NGK B9EGV, c) NGK B10EGV,
d) BOSCH WO07CS.

12) - Coroa — Dependendo do circuito a RBC informara, na semana da prova, o tipo
de coroa a ser usada.

13) - O acoplamento do motor com as rodas traseiras deverd ocorrer por meio de
pinhdo, coroa e corrente, sem embreagem e sem caixa de engrenagens.

ARTIGO 3° - EQUIPAMENTOS ESPECIFICOS PARA A III COPA SAO PAULO
LIGHT DE KART — RBC:

Paragrafo 1° - CATEGORIA MIRIM

I — MOTOR - O motor serda o Honda GX 160, autorizado CBA, monocilindrico,
refrigerado a ar, com partida de acionamento por corda, com carburador, filtro de ar,
flange redutora com medida de referéncia 12,00 mm, vela BPR6ES NGK, bomba de
combustivel, embreagem de 20 dentes centrifuga e mesa. Fornecido pela RBC
PREPARACOES DE MOTORES LTDA.

II — PNEUS — Deverao ser os homologados pela CBA para a categoria Cadete.

IITI — CHASSI - Devera ser homologado CBA para a categoria, sendo ainda
obrigatorio o uso de eixo de material ferroso e imantavel com diametro de 35mm, com
parede de espessura minima de 2,5mm e comprimento de 960 mm + ou - 2mm.
a) Mangas de eixo:

1 — homologada CBA, com a marca do fabricante.

2 — Sera proibida a regulagem das mangas de eixo, devendo estar

equidistantes, e posicionadas no interior do seu suporte (U).

3 — Sera proibido o uso de anéis de encosto no lado interno das rodas.
b) Rodas: Homologadas CBA para a categoria, com a marca do Fabricante.
¢) Cubo de roda: Homologado CBA para a categoria, com a marca do Fabricante.
d) Mancal do rolamento do eixo traseiro: Homologado CBA para a categoria, com a
marca do fabricante.
e) Rolamento do eixo traseiro: Somente podera ser utilizado o rolamento esférico UC —
207 @35 x 72mm.
f) Freio: Obrigatdrio o uso de freio mecanico com disco de freio ventilado de diametro
externo minimo 160mm e espessura minima de 4mm, podendo apresentar um
desgaste maximo de 1mm.
g) — Para o motor, o carburador, a flange e o escapamento, serdao tomadas como
padrao de referéncia para as vistorias técnicas, as pegas homologadas e lacradas a
disposicao da CBA.
h) — Coroa: Podera ser utilizada coroa até 67 dentes.
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IV - LASTRO — Ao conjunto kart/piloto, vencedor de uma prova, sera acrescido, na
prova seguinte, um lastro de 3 (trés) quilos. Este lastro, que ndo sofrera progressao
em caso de nova vitdria, devera ser retirado caso o piloto ndo seja o vencedor da
etapa seguinte, retornando ao peso especifico da categoria.

Paragrafo 2° - CATEGORIA CADETE

I — MOTOR - O motor sera o Honda GX 160, autorizado CBA, monocilindrico,
refrigerado a ar, com partida de acionamento por corda, com carburador, filtro de ar,
flange de equalizagdo, vela BPR6ES NGK, bomba de combustivel, embreagem de 20
dentes centrifuga e mesa. Fornecido pela RBC PREPARACOES DE MOTORES LTDA.

II — PNEUS - Deverdo ser os homologados pela CBA para a categoria Cadete.

III — CHASSI - Devera ser homologado CBA para a categoria, sendo ainda
obrigatdrio o uso de eixo de material ferroso e imantavel com diametro de 35mm, com
parede de espessura minima de 2,5mm e comprimento de 960 mm + ou - 2mm.
a) Mangas de eixo:

1 — homologada CBA, com a marca do fabricante.

2 — Sera proibida a regulagem das mangas de eixo, devendo estar

equidistantes, e posicionadas no interior do seu suporte (U).

3 — Sera proibido o uso de anéis de encosto no lado interno das rodas.
b) Rodas: Homologadas CBA para a categoria, com a marca do Fabricante.
¢) Cubo de roda: Homologado CBA para a categoria, com a marca do Fabricante.
d) Mancal do rolamento do eixo traseiro: Homologado CBA para a categoria, com a
marca do fabricante.
e) Rolamento do eixo traseiro: Somente podera ser utilizado o rolamento esférico UC —
207 @35 x 72mm.
f) Freio: Obrigatdrio o uso de freio mecanico com disco de freio ventilado de didametro
externo minimo 160mm e espessura minima de 4mm, podendo apresentar um
desgaste maximo de 1mm.
g) Para o motor, o carburador, a flange e o escapamento, serao tomadas como padrao
de referéncia para as vistorias técnicas, as pegas homologadas e lacradas a disposicao
da CBA.
h) Coroa: podera ser utilizada coroa até 70 dentes.

IV - LASTRO - Ao conjunto kart/piloto, vencedor de uma prova, sera acrescido, na
prova seguinte, um lastro de 3 (trés) quilos. Este lastro, que ndo sofrera progressao
em caso de nova vitdria, devera ser retirado caso o piloto ndo seja o vencedor da
etapa seguinte, retornando ao peso especifico da categoria.

Paragrafo 3° - CATEGORIA JUNIOR MENOR
I — MOTOR - Motor Riomar MRA1, refrigerado a agua, a alcool, com pinhdo de 11
(onze) dentes, coletor de escapamento, escapamento, flange de 13 mm, piramide com

palheta, filtro de ar e ignigdo. E proibido alterar o ponto do motor. Fornecido pela RBC
PREPARACOES DE MOTORES LTDA.
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II — CARBURADOR - Sera permitido o uso de somente um carburador com didmetro
maximo na altura do difusor de 22,2mm, e a medida do corpo, até a altura da
borboleta de aceleracao, com didmetro maximo de 25,4 mm.

III — CHASSI - Sera obrigatério o uso de eixo em material ferroso imantavel, com
didmetro minimo de 30mm e maximo de 40mm, com comprimento minimo de
1050mm e maximo de 1060 mm, com tolerancia de + ou — 2mm, e a espessura da
parede devera ser conforme a tabela do artigo 59, paragrafo 3°. O cubo da roda
dianteira devera ter o comprimento de 75mm + ou — 1mm. e bitola minima de
1.110mm e maxima de 1.170mm e o cubo traseiro devera ter o comprimento de
75mm + ou — Imm. Somente podera ser utilizada bucha fixa do “U” da manga de eixo,
sem possibilidade de regulagem de caster e camber.

IV — COROA - Sera de até 72 (setenta e dois) dentes.

V — LASTRO - Ao conjunto kart/piloto, vencedor de uma prova, sera acrescido, na
prova seguinte, um lastro de 3 (trés) quilos. Este lastro, que nao sofrera progressao
em caso de nova vitdria, devera ser retirado caso o piloto ndo seja o vencedor da
etapa seguinte, retornando ao peso especifico da categoria.

VI - AGUA - O nivel da dgua do radiador devera ser mantido em seu nivel maximo em
todas as participagOes: treinos, tomada de tempo e prova, salvo avarias técnicas
durante as provas.

VII - RADIADOR - ¢ permitida a obstrucdo parcial do fluxo de ar através de fita
adesiva , placa ou tela desde que ndo acarrete nenhum tipo de dano ao motor .

E recomendavel o uso de marcador de temperatura com indicagdo ao piloto, para que
0 mesmo possa detectar um possivel superaquecimento.

Paragrafo 4° - CATEGORIA JUNIOR

I — MOTOR - Motor Riomar MRA1, refrigerado a agua, a alcool, com pinhdo de 11
(onze) dentes, coletor de escapamento, escapamento, flange de 17 mm, piramide com
palheta, filtro de ar e ignigcao. E proibido alterar o ponto do motor. Fornecido pela RBC
PREPARACOES DE MOTORES LTDA.

II — CARBURADOR - Sera permitido o uso de somente um carburador com diametro
maximo na altura do difusor de 22,20 mm e a medida do corpo, até a altura da
borboleta de aceleracao, com didmetro maximo de 25,40 mm.

III — CHASSI - Serda obrigatdrio o uso de eixo em material ferroso imantavel, com
didmetro minimo de 30mm e maximo de 40mm, com comprimento minimo de
1050mm e maximo de 1060mm + ou — 2mm e a espessura da parede devera ser
conforme a tabela do artigo 5°. Paragrafo 3°. O cubo da roda dianteira devera ter o
comprimento de 75mm ou 90mm + ou — 1mm e bitola minima de 1.110mm e maxima
de 1.200mm e o cubo traseiro devera ter o comprimento de 60mm ou 75mm + ou —
1mm. Somente poderd ser utilizada bucha fixa do “U” da manga de eixo, sem
possibilidade de regulagem de caster e camber.

IV — COROA - Sera de até 74 (setenta e quatro) dentes.
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V — LASTRO - Ao conjunto kart/piloto, vencedor de uma prova, sera acrescido, na
prova seguinte, um lastro de 3 (trés) quilos. Este lastro, que ndo sofrera progressao
em caso de nova vitdria, devera ser retirado caso o piloto ndo seja o vencedor da
etapa seguinte, retornando ao peso especifico da categoria.

VI - AGUA - O nivel da 4gua do radiador deverd ser mantido em seu nivel maximo em
todas as participacOes: treinos, tomada de tempo e prova, salvo avarias técnicas
durante as provas.

VII - RADIADOR - é permitida a obstrugdo parcial do fluxo de ar através de fita
adesiva , placa ou tela desde que ndo acarrete nenhum tipo de dano ao motor .

E recomendavel o uso de marcador de temperatura com indicacdo ao piloto, para que
0 mesmo possa detectar um possivel superaquecimento.

Paragrafo 5° - CATEGORIA GRADUADOS

I — MOTOR - Parilla MY09, refrigerado a agua, a gasolina, com pinhdao de 10 (dez)
dentes, coletor de escapamento, escapamento, flange, piréNmide com palheta, filtro de
ar e ignicao com centralina. Fornecido pela RBC PREPARACOES DE MOTORES LTDA.

II — CARBURADOR - Serda permitido o uso de somente um carburador com medida
maxima de venturi 24,0 mm por 28,0mm.

III - COROA - Até 74 (setenta e quatro) dentes.

IV - FLANGE - Sera permitido o uso de flange na medida de até 28,0 mm fornecida e
lacrada pela RBC.

V - LASTRO - Ao conjunto kart/piloto, vencedor de uma prova, sera acrescido, na
prova seguinte, um lastro de 5 (cinco) quilos. Este lastro, que ndo sofrera progressao
em caso de nova vitdria, devera ser retirado caso o piloto ndo seja o vencedor da
etapa seguinte, retornando ao peso especifico da categoria.

VI — CHASSI - O eixo devera ser de conformidade com o artigo 5°, paragrafo 3°,
E permitido o uso de mais uma bucha entre o cubo da roda e o mancal do chassi.

VII — AGUA - O nivel da dgua do radiador deverd ser mantido em seu nivel maximo
em todas as participagles: treinos, tomada de tempo e prova, salvo avarias técnicas
durante as provas.

VIII - RADIADOR - é permitida a obstrucao parcial do fluxo de ar através de fita
adesiva , placa ou tela desde que ndo acarrete nenhum tipo de dano ao motor .

E recomendavel o uso de marcador de temperatura com indicacdo ao piloto, para que
0 mesmo possa detectar um possivel superaquecimento.
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Paragrafo 6° - CATEGORIA SPRINTER

I — MOTOR - Parilla MY09, refrigerado a agua, a gasolina, com pinhdao de 10 (dez)
dentes, coletor de escapamento, escapamento, flange, piréNmide com palheta, filtro de
ar e ignicao com centralina. Fornecido pela RBC PREPARACOES DE MOTORES LTDA.

II — CARBURADOR - Sera permitido o uso de somente um carburador com medida
maxima de venturi 24,0 mm por 28,0mm

III — FLANGE - Sera permitido o uso de flange na medida de até 22,0 mm fornecida
e lacrada pela RBC

IV — COROA - Sera de até 74 (setenta e quatro) dentes

V - LASTRO - Ao conjunto kart/piloto, vencedor de uma prova, sera acrescido, na
prova seguinte, um lastro de 5 (cinco) quilos. Este lastro, que nao sofrera progressao
em caso de nova vitdria, devera ser retirado caso o piloto ndo seja o vencedor da
etapa seguinte, retornando ao peso especifico da categoria.

VI — CHASSI - Sera obrigatoério o uso de eixo em material ferroso imantavel, com
didmetro minimo de 30mm e maximo de 40mm, com comprimento minimo de
1050mm e maximo de 1060mm + ou — 2mm e a espessura da parede devera ser
conforme a tabela do artigo 5°, paragrafo 3°. O cubo da roda dianteira devera ter o
comprimento de 75mm ou 90mm + ou — 1mm e bitola minima de 1.110mm e maxima
de 1.200mm e o cubo traseiro devera ter o comprimento de 60mm ou 75mm + ou —
1mm. Somente poderd ser utilizada bucha fixa do “U” da manga de eixo, sem
possibilidade de regulagem de caster e camber.

VII — AGUA - O nivel da 4gua do radiador deverd ser mantido em seu nivel maximo
em todas as participagOes: treinos, tomada de tempo e prova, salvo avarias técnicas
durante as provas.

VIII - RADIADOR - é permitida a obstrucao parcial do fluxo de ar através de fita
adesiva , placa ou tela desde que ndo acarrete nenhum tipo de dano ao motor .

E recomendavel o uso de marcador de temperatura com indicacdo ao piloto, para que
0 mesmo possa detectar um possivel superaquecimento.

Paragrafo 7° - CATEGORIAS MASTER A e B (Super Master) e SUPER SENIOR.
I — MOTOR - Parilla MY09, refrigerado a agua, a gasolina, com pinhdao de 10 (dez)
dentes para as categorias Master A e B (Super Master) e Super Sénior, coletor de
escapamento, escapamento, flange, piramide com palheta, filtro de ar e ignicdo com
centralina. Fornecido pela RBC PREPARACOES DE MOTORES LTDA.

II - CARBURADOR - Sera permitido o uso de somente um carburador com medida
maxima de venturi 24,0 mm por 28,0mm.

III - COROA - de até 75 (setenta e cinco) dentes.
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IV - LASTRO - Ao conjunto kart/piloto, vencedor de uma prova, sera acrescido, na
prova seguinte, um lastro de 5 (cinco) quilos. Este lastro, que ndo sofrera progressao
em caso de nova vitdria, devera ser retirado caso o piloto ndo seja o vencedor da
etapa seguinte, retornando ao peso especifico da categoria.

V — CHASSI - Obrigatdrio o uso de eixo em material ferroso imantavel, com didametro
minimo de 30mm e maximo de 40mm. A espessura da parede devera ser conforme a
tabela do artigo 59, paragrafo 3°. E permitido o uso de mais uma bucha entre o cubo
da roda e o mancal do chassi.

VI - AGUA - O nivel da &gua do radiador devera ser mantido em seu nivel maximo em
todas as participacOes: treinos, tomada de tempo e prova, salvo avarias técnicas
durante as provas.

VII - RADIADOR - é permitida a obstrugdo parcial do fluxo de ar através de fita
adesiva , placa ou tela desde que n&o acarrete nenhum tipo de dano ao motor .

E recomendavel o uso de marcador de temperatura com indicacdo ao piloto, para que
0 mesmo possa detectar um possivel superaquecimento.

Paragrafo 8° - Categoria SUPER F4.

I - MOTOR - O motor serd o Honda GX 390, autorizado CBA, monocilindrico,
refrigerado a ar, com partida de acionamento por corda, com carburador, filtro de ar,
flange redutora com medida de referéncia 12,00 mm, vela BPR6ES NGK, bomba de
combustivel, embreagem de 20 dentes centrifuga e mesa. Fornecido pela RBC
PREPARACOES DE MOTORES LTDA. Sem embreagem e sem mesa.

II — EMBREAGEM - 13 dentes com somente patins de aco e corrente de passo 428
(motocicleta);

III — COROA — até 41 (quarenta e um) dentes.

ARTIGO 4° - PESO DO CONJUNTO

O peso minimo obrigatdrio para o conjunto kart/piloto, obedecera ao que segue;

Mirim 97 kg (noventa e sete quilos)

Cadete 103 kg (cento e trés quilos)

Junior Menor 135 kg (cento e trinta e cinco quilos)
Junior 150 kg (cento e cinquenta quilos)
Sprinter 153 kg (cento e cinqlienta e trés quilos)
Graduados 155 kg (cento e cinglienta e cinco quilos)
Master A, B e Super Sénior 170 kg (cento e setenta quilos)

Super F4 185 Kg (cento e oitenta e cinco quilos)

Paragrafo 1° - Esses pesos sao minimos absolutos e poderdao ser verificados a
qualquer momento pelos comissarios técnicos. Ao término da prova ou tomada de
tempo o kart sera pesado em ordem de marcha.

Paragrafo 2° - O lastro, quando usado, devera ser fixado solidamente ao kart por

meio de parafuso e porca. A constatacao de lastro solto acarretara a imediata exclusdo
do piloto da tomada de tempo ou prova.

Departamento de Kart - FASP



II Copa Séo Paulo de Kart Light - RBC 8

ARTIGO 5° - CHASSI

Somente sera permitido o uso de chassi homologado pela CBA ou CBA/CIK. O chassi
utilizado para a III Copa Sao Paulo Light de Kart - RBC devera obedecer
rigorosamente as medidas e caracteristicas que constem da ficha de homologacao do
mesmo. Ndo sera permitida nenhuma alteracdo que modifique as caracteristicas,
medidas e formas, bem como a eliminacdo ou acréscimo de pecas ou partes do chassi.
Para A III Copa Sao Paulo Light de Kart — RBC é permitido o uso de chassi e
carenagem homologados CBA, independente de seu prazo de validade.

Paragrafo 1° - A largura maxima traseira do kart (bitola) ndo podera ultrapassar
1400 mm (cento e quarenta centimetros), medidos de uma extremidade a outra do
lado externo das rodas e pneus traseiros. Para as categorias Mirim e Cadete nao
podera ser ultrapassada a medida de 1200 mm (cento e vinte centimetros).

Paragrafo 29 - Sera permitido o uso de tensores fixados por parafusos apenas do
chassi ao banco.

Paragrafo 3° - O eixo devera obedecera a tabela abaixo e as limitagdes da categoria:

Diametro Espessura minima
do eixo (mm) da parede (mm)
30 4,9
31 4,7
32 4,5
33 4,2
34 4,0
35 3,8
36 3,6
37 3,4
38 3,2
39 3,1
40 2,9
41 2,8
42 2,6
43 2,5
44 2,4
45 2,3
46 2,2
47 2,1
48 2,0
49 2,0
50 1,9

ARTIGO 6° - PARA-CHOQUES

Os para-choques serdo normatizados de conformidade com o RIK/CIK e CBA, sendo
opcional a utilizacdo da barra suplementar. E obrigatdrio o uso do para-choque traseiro
Homologado 2007/2009.

ARTIGO 7° - ASSOALHO

E obrigatério o uso de um Unico assoalho de material metdlico rigido que vai do
assento do piloto até a parte frontal do kart. O assoalho devera ser delimitado por um
tubo ou uma dobra, para evitar que os pés do piloto escorreguem para fora do
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assoalho. Se o assoalho for perfurado, os furos ndo deverao ter o didmetro maior que
10 (dez) mm.

ARTIGO 8° - SUSPENSAO
Todo dispositivo de suspensao elastica ou articulada é proibido.

ARTIGO 9° - RODAS e PNEUMATICOS

As rodas dianteiras devem ser montadas sobre os rolamentos.

As rodas traseiras devem ser montadas no cubo de roda. Nao sera permitida a
utilizacdo de mais de uma bucha entre o cubo da roda e o mancal do chassi, exceto
nas categorias Graduados, Master A e B (Super Master), Super Sénior e Super F4. As
rodas serao livres, desde que de fabricacao nacional, devidamente identificadas com a
marca do fabricante, com ou sem parafusos, exceto nas categorias Mirim e Cadete que
deverao usar rodas autorizadas para a respectiva categoria.

N3o sera permitida qualquer saliéncia que exceda o perimetro das rodas, como por
exemplo, a ponta dos eixos dianteiro e traseiro.

Paragrafo 1° - A fixacdo das rodas em seus eixos deve comportar sistema de
seguranga, como por exemplo: porcas travantes.

Paragrafo 2° - N3o serdo permitidos quaisquer métodos de aquecimento de pneus. E
proibida a utilizacdo de qualquer produto que altere a caracteristica original dos pneus,
ou seja, os pneus nao poderao receber qualquer tratamento, como aplicacdo de
liquidos ou produtos pastosos ou, ainda, qualquer aditivo especial.

Paragrafo 3° - PNEUS: Os pneus deverdo ser de fabricacdo nacional, homologados
pela CBA, devendo ter gravadas nas laterais a marca do fabricante, seu tipo e as suas
dimensoes.

Categorias Mirim e Cadete: - E obrigatdrio o uso de um jogo de pneus, nacional, da
marca MG tipo Cadete.

Categorias Junior Menor, Junior, Sprinter, Master A e B (Super Master), Super Sénior e
Super F4 - E obrigatdrio o uso de um jogo de pneus, nacional, da marca MG, tipo HZ
(vermelho).

Categoria Graduados — é obrigatério o uso de pneus da marca MG, FZ (amarelo).

ARTIGO 10° - FREIOS

Os freios deverao ser comandados por um s6 pedal e atuando nas rodas traseiras. O
sistema de freios podera ser hidraulico ou mecanico. Todas as categorias deverao
utilizar disco de freio ventilado, com excecao das Categorias Mirim e Cadete, que
seguem regulamentacdo propria.

ARTIGO 11° - DIRECAO

A diregdo deve ser comandada por um volante inteiramente fechado. Todos os
elementos da diregao deverao comportar um sistema de fixacdo que oferega completa
seguranga.

ARTIGO 12° - TRANSMISSAO
A transmissao deve atuar nas rodas traseiras.
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ARTIGO 13° - LUBRIFICAGAO

N3o sera permitido o uso de almotolia ou reservatério para lubrificagdo da corrente e
demais partes do motor.

O uso da esponja fixa do protetor da corrente é permitido para todas as categorias,
desde que bem fixada ao mesmo, com a utilizagdo de cinta plastica.

ARTIGO 14° - PROTETOR DA CORRENTE

O uso de protetores de corrente sera obrigatdrio e esses deverdo abranger o pinhado e
a coroa, em posicao tal que o piloto fique protegido. O protetor do pinhdao devera ser
de material rigido e o protetor da corrente e da coroa podera ser de couro, borracha,
correia industrial ou plastico rigido, sendo fixados em dois ou mais pontos.

N3o sera permitido o uso de almotolia ou reservatério para lubrificacdo da corrente,
sendo permitido somente uma esponja embebida em Oleo e fixada no protetor de
corrente, sem o uso de arame.

ARTIGO 15° - PEDAIS

Qualquer que seja sua posicdao, quando acionados, os pedais ndao devem nunca
ultrapassar a frente dos elementos fixos do chassi. O acelerador deve ser comandado
por um so6 pedal, que, obrigatoriamente tera mola de retorno.

ARTIGO 16° - SISTEMA DE DESCARGA E SILENCIOSO

Todo o sistema de descarga e silencioso deve localizar-se atras do piloto, que ndo deve
ter contato com o mesmo na posigao normal de diregao.

O silencioso ndo pode superar a altura de 450 mm., medidos do solo até a parte mais
alta.

E obrigatdrio o uso de escapamento e curva originais, sem nenhum trabalho, conforme
ficha de homologacao da CBA. Na curva, sera permitido, apenas, o reforco de solda, na
parte externa, junto a flange do motor.

ARTIGO 17° - TANQUE DE COMBUSTIVEL

O tanque de combustivel e seus tubos flexiveis e transparentes devem ser construidos
de forma que nao apresente qualquer perigo de vazamento durante a competicao. O
tanque nao pode, de forma alguma, fazer parte integrante do chassi ou carenagem.

O tanque devera fornecer combustivel somente sobre pressao atmosférica e sua
capacidade ndo deve exceder a 10 litros.

E obrigatdério o uso de respiro, em material plastico, com condutor flexivel e
transparente dirigido para um reservatorio que recupere fluidos, fixado no chassi ou
carenagem.

Paragrafo Unico: O tanque devera ser de material translucido, sendo proibido o uso
de tanques coloridos ou opacos. E proibido o uso de qualquer artificio que modifique
sua caracteristica de translicido. O tanque ndo poderd estar revestido parcial ou
totalmente com nenhum tipo de material, desde o0 momento do abastecimento até a
vistoria técnica final.

ARTIGO 18° - COMBUSTIVEL

Nas categorias Mirim, Cadete e Super F4 devera ser utilizada somente gasolina.

Nas categorias Junior Menor e Junior deverda, obrigatoriamente, ser utilizada uma
mistura de alcool hidratado com 6leo dois tempos (DIMETIL PLUS 600), na proporgao
de 25:1, sendo proibido qualquer aditivo.
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Para as categorias Sprinter, Graduados, Master A e B (Super Master) e Super Sénior
devera ser, obrigatoriamente, usada uma mistura de gasolina com 6leo dois tempos
(DIMETIL PLUS 700), na proporgao de 20:1.

ARTIGO 19° - CARENAGEM

A carenagem é composta por dois painéis laterais, um painel frontal (gravata), um
outro painel frontal (bico) e, ainda o painel traseiro (para-choque) é obrigatéria para
todas as competicoes de kart, incluindo treinos oficiais e tomadas de tempo.

A carenagem devera ser homologada pela CBA.

Paragrafo 1° - Os painéis laterais ndo podem estender-se além do plano tracado
entre as partes mais externas dos pneus traseiros e dianteiros, alinhados para frente,
exceto em caso de chuva, quando a carenagem lateral pode ultrapassar o plano acima
citado. A superficie externa deve ser uniforme e suave, sem qualquer protuberancia.
Os painéis devem ser fixados ao chassi.

Paragrafo 2° - O painel frontal deve incorporar uma area especifica de 20 cm x 20
cm, na cor da categoria a qual pertenca, para numeracao do kart, préxima ao volante.

Paragrafo 3° - Nenhuma parte da carenagem pode ser usada como tanque de
combustivel ou carregar contra peso (lastro).

Paragrafo 49 - Antes do inicio das tomadas de tempo e provas, serdo verificadas as
medidas de alinhamento das carenagens laterais, prevista no item I deste artigo. Se,
durante a tomada de tempo ou prova, a medida se alterar por qualquer motivo, as
mesmas nao serao consideradas nas respectivas vistorias técnicas.

Paragrafo 5° - Se durante a prova ou tomada de tempo qualquer painel da
carenagem (laterais, frontais ou para-choques, dianteiro ou traseiro) se soltar,
deslocar-se, cair ou quebrar parcialmente, o piloto podera continuar na prova, sem
sancgoes punitivas, mas devera pesar, ao término da mesma, na condicdo de chegada.

ARTIGO 20° - IDENTIFICACAO E NUMERACAO

A numeracao do kart sera colocada na parte superior frontal da carenagem e em uma
placa de identificacdo, que devera ser fixada no para-choque traseiro do kart, sendo
que a numeracao devera obrigatoriamente estar colocada sobre um quadrado,de no
minimo 20 cm x 20 cm, na cor da categoria, € a numeragao devera ter no minimo 15
cm de altura e a largura (traco); 2 cm, na cor da categoria. Devera, também, ser
reservado um espaco de 4 cm x 20 cm, na parte inferior dos quadrados, localizados na
frente e na traseira, para uso exclusivo do organizador. A ndo observancia a estas
medidas podera acarretar recusa de inscricdo, desclassificagdo ou multa pecuniaria ao
piloto infrator.

Mirim: Quadrado amarelo e numeragao verde
Cadete: Quadrado verde e numeracao amarela
Junior Menor: Quadrado branco e numeragao vermelha
Junior: Quadrado vermelho e numeragao branca
Sprinter: Quadrado preto e numeracao branca e/ou
Quadrado amarelo e numeracao preta
Graduados Quadrado amarelo e numeracao preta
Master A: Quadrado amarelo e numeragao azul
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Master B: Quadrado azul e numeragao amarela
Super Sénior: Quadrado vermelho e numeragao amarela
Super F4 (Sprinter e Master): Quadrado vermelho e nhumeracao branca

Paragrafo Unico: A fixacao da placa traseira tem que ser tal, que ndo se solte com a

vibracao do kart durante a prova.
Caso a placa traseira de identificagdo venha a cair, a cronometragem ndo se
responsabilizara pela ndo marcacao de sua passagem.

ARTIGO 21°- E permitido o uso das seguintes pecas importadas:
palheta, bobina, magneto, corrente, velas, gaiolas, mangueira de freio, rolamentos,
coroa e pinhao.

Este Regulamento foi aprovado pelo
_ Departamento de Kartda _
FEDERACAO DE AUTOMOBILISMO DE SAO PAULO

Departamento de Kart - FASP



